RECU LE
[10 MAL 201 |
sou“;'g"_uj

s Ui
DE B - =
—25 BHIANCON

IPILART IDIE: WIS
RN ACCE:SS BT IE:
IDDIE: A WOIRIE: ET IDES
T A\ TR L S S MER IV INT 5




L’accessibilité de la ville aux personnes handicapées et aux personnes a
mobilité récuite est une exigence depuis plusieurs années et notamment la loi
du 11 février 2005, Elle conditionne l'intégration, 1'égalité des chances et la
qualité de vie de ses citoyens et visiteurs. Les plans de mise en accessibilité
nécessaires a la planification et a4 la programmation des aménagements
d’accessibilité doivent s’appuyer sur un état des lieux et un diagnostic des
améliorations a apporter. Les communes de petite ou moyenne importance
disposent rarement des ressources humaines ayant toutes les compétences
requises ou les moyens financiers de sous-traiter des études, La disponibilité
d’éléments de méthode peut les aider a prendre en compte laccessibilité aux
personnes a mobilité réduite lors des divers projets qu’elles engagent :
amélioration de la sécurité routiére, création de zone d’activité ou de
logements, etc.

Le plan de mise en accessibilité des voiries et espaces publics a pour mission
de fixer les dispositions susceptibles de rendre accessible aux personnes
handicapées ou a mobilité réduite, 'ensemble des circulations piétonnes et des
aires de stationnement d’automobiles situées sur leur territoire,




A)— détinition de handicap

Dans son atticle 2, la loi du 11 février 2005 définit la notion de handicap
comme suit :

« Constitue un handicap, au sens de la présente loi, toute limitation d’activité ou
restriction de participation & la vie en société subie dans son environnement par
une personne en raison d'une altération substantielle, durable ou définitive
d'une ou plusieurs fonctions physiques, sensorielles, mentales, cognitives ou
psychiques, d'un polyhandicap ou d’un trouble de santé invalidant. »

La directive 2001 /85/CE du Conseil européen détermine la notion de personne
a mobilité réduite ainsi :

« Les personnes @& mobilité réduite sont toutes les personnes qui ont une
difficulté; telles que les personnes handicapées (comprenant les personnes
ayant des incapacités sensorielles ou intellectuelles, les personnes ayant des
incapacités motrices et les personnes en fauteuil roulant), les personnes de petite
taille, les personnes avec des bagages encombrants, les personnes dgées, les
femmes enceintes, les personies davec des chariots @ provisions et les personnes
avec de jeunes enfants (y compris des enfants en poussette). »

[3)- Les mesures 8 netire en auvere

La loi de 2005, dans son chapitre III « Cadre bati, transports et nouvelles
technologies » prévoit la prise en compte les besoins des personnes
handicapées ou 4 mobilité réduite dans tous leurs lieux de vie, d’activité et de
déplacement, On patle alors de chaine de déplacement,

Des mesures importantes sont fixées. Elles concernent les batiments, les
espaces publics et les transports publics. Non seulement les obligations
techniques sont évoquées mais la loi précise également les moyens
d’organisation et de concertation 4 mettre en ceuvre pour les communes et les
autorités organisatrices de transport.




Par exemple L'article 41 concerne plus particuliérement le cadre bati.

Il prévoit que :

- « Les dispositions architecturales, les aménagements et équipements
intérieurs et extérieurs des locaux d’habitation, [...] des établissements
recevant du public, des installations ouvertes au public et des lieux de
travail doivent étre tels que les locaux et installations soient accessibles a
tous. »

~ « Les établissements recevant du public doivent étre tels que toute
personne handicapée puisse accéder, y circuler et y recevoir des
informations qui y sont diffusées dans les parties ouvertes au public.
Linformation destinée au public doit étre diffusée par les moyens
adaptés aux différents handicaps. »

a mise en accesgibillté des batlments existants devia
se falve dang vn délai de dix ang soit avant 2015.

L’article 45 traite de la chaine de déplacement et des transports.

« La chaine du déplacement, qui comprend le cadre bati, la voirie, les
aménagements des espaces publics, les systémes de transport et leur
intermodalité, est organisée pour permettre son accessibilité dans sa totalité

aux personnes handicapées ou & mobilité réduite.»

G)- Réglementation en vigueur

Les décrets 2006-1657 et 2006-1658 du 21 décembre 2006 et larrété du 15
janvier 2007 définissent les prescriptions techniques applicables a
Paccessibilité de la voirie et des espaces publics.

Réglementation pour les établissements recevant du public

En matiére d'accessibilité des établissements recevant du public (ERP) et
installations ouvertes au public, l'article L. 111-7-3 du code de la construction
ct de I'habitation prévoit que :

« les établissements existants recevant du public doivent étre tels que toute
personne handicapée puisse y accéder, y circuler et y recevoir les informations
qui y sont diffusées, dans les parties ouvertes au public. L'information destinée
au public doit étre diffusée par des moyens adaptés aux différents handicaps »,

Lors de la construction ou création d'établissements et installations ouvertes
au public depuis le ler janvier 2007 l'obligation d'accessibilité porte sur les
parties extérieures et intérieures et concerne les circulations, places de
stationnement, ascenseurs, locaux et équipements (art. R, 111-19 a R, 111-19-
6 du code de la construction et de I'habitation).

Pour les établissements ct installations ouverts au public existants, le décret
n® 2006-555 du 17 mai 2006 prévoit qu'ils doivent satisfaire, sauf exception,
aux obligations générales en matiére d'accessibilité avant le Lex janvier 2015
(art. R. 111-19-7 A R. 111-19-12 du code de la construction et de I'habitation).




Le décret n°2009-500 du 30 avril 20092 relatif a laccessibilité des
établissements recevant du public et des batiments a usage d’habitation
modifie les dates limites de réalisation des diagnostics d’accessibilité.

Fixée initialement au ler janvier 2011 pour tous les ERP de lére a 4éme
catégorie par le décret 2006-555 du 17 mai 2006, cette date est maintenant :

* avancée au ler janvier 2010 :
o pour tous les établissements recevant du public des lére et 2éme
catégories (c’est-a-dire les ERP les plus grands),
o ainsi que pour tous les ERP appartenant a 'Etat ou a ses établissements
publics (de la 1ére a la 4éme catégories).

* maintenue au ler janvier 2011 :
o pour tous les établissements recevant du public des 3éme et 4éme

catégories n'appartenant pas a I'Etat ou a ses établissements publics,

o ainsi que pour les ERP dits spécifiques a savoir les établissements
pénitentiaires, les établissements militaires, les centres de rétention, les
chapiteaux, tentes et structures, les hotels-restaurants d’altitude et
refuges de montage, et les établissements flottants (de la 1% & la 4éme

catégories).

Réglementation pour la volirie

En matiére d'accessibilité de la voirie publique, la loi étend A toutes les
communes, quelle que soit leur taille, ou aux établissements publics de
coopération intercommunale compétents en matiére de voirie l'obligation
d'établir un plan de mise en accessibilité de la voirie et des aménagements des
espaces publics.

La date limite d'élaboration de ces plans a été fixée par voie réglementaire au
23 décembre 2009,

Le décret n° 2006-1657 du 21 décembre 2006 relatif a l'accessibilité de la voirie
et des espaces publics prévoit qu'sa compter du Lerjanvier 2007 la
réalisation de voics nouvelles oun de travaux touchant les voies et egpaces
cuistants pormotie low aceessibilité aux personnes handicapées,

Réglementation en matiére de transport

Enfin, en matiére de transport, la loi prévoit que les services de transport
collectifs devront étre accessibles aux personnes handicapées au plus tard
dans un délai de dixans a compter de la publication de la loi, soit lo
12 février 2015, Les services de transports urbains relevant des communes
ont donc l'obligation d'investir dans un matériel roulant accessible aux
personnes handicapées a l'occasion de tout achat, renouvellement de matériel

ou extension de réseau.
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Les contraintes techniques

Les aménagements, volas publiques ou privées ouvertes & fa circulation publique ef autres espaces publics dofvent
satisfalve aux caractéristiques techniques sulvantes :

Toutefols, ces dispositions na sont mises en ceuvre que sl n'exista pas dimpossibilité technique constatée par
fautorlté gestionnalre de la volrie ob des espaces publics an cause, aprés avis de la commisslon consultative
départementale da séeuritd et d'accessibillté consultée dans des conditions fixées par arrété,

1°) Penles

Lorsquune pente est nécessalre pour franchir une dénivellation, elle est Inférleure & 5§ %, Lorsquelle dépasse 4 %,
un paller de repos est aménagé en haut et en bas de chaque plan incliné et tous les 10 métres en cheminement
continu. Un garde-corps permettant de prendre appul est obligatolre {e long de toute ruplure de niveau de plus de
0,40 métre de hauteur,

En cas dimpossibliité technlque, due notamment 4 [a topographle et & la disposition des constructions existantes,
une pente de cheminement supérieure & 5 % est tolérée. Celte pente peut aller jusqud 8 % sur une longueur
Inférleure ou égale & 2 métres et Jusqu'd 12 % sur une longueur Inférieure ou égale & 0,50 métre,

2°) Paliers de repos
Les pallers de repos sont horizontatx et ménagent un espace rectangulalve de 1,20 métre par 1,40 métre, hors
obstacle éventuel. lls sont aménagés conformément aux prescriptions du 1°) du présent article et & chaque

bifurcation du cheminement.

3% FProfil en travers
En cheminement courant, le dévers est inféreur ou égal & 2 %. La largeur minimale du cheminement est de 1,40
métre libre de mobilier ou de tout autre obstacle éventuel. Cetle largeur peut toutefols 8tre réduite & 1,20 métre en
I'absence de mur ou d'obstacla de part et d'autre du cheminement,

4%) Traversées potr pistons
Au drolt de chaque traversée pour plétons, des « abalssés » de troftolr, ou « bateaux », sont réalisés avec das
ressauts respectant les prescriptians du 5°) du présent article, La partle abalssée du bateau a une largeur minimale
de 1,20 métra et les pentes des plans Inclinés sont conformes au 1°) du présent article,
St la largeur du trottolr le permet, un passage horizontal dau moins 8,80 métre est réservé au droit des traversées
pour plétans entre la pente du plan incliné vers la chaussée et e cadre hatl ou tout autre obstacle,
Une bande d'ével] de viglance conforme aux normes en vigueur est implantde pour avertir les personnes aveugles ou
imalvoyantes au drolt des traversées matdtialisées,
Les passages pour plétons sont dotés d'un marquage réglementaire conformément A I'ardté du 16 féviler 1988
modifié susvisé, et notamment aux dispositions da larticle 113 de linstruction Interministérfelle sur la
signalisation routidre, septidme partie (Marques sur chaussées). Iis comportent tn contraste visuel, tel que précisé
enh annexe 1 du présent arrétd, Un contraste tactile appliqué sur la chaussée ou le marquage, ou tout autre dispositif
assurant [a méme efflcacitd, permet de se situer sur les passages pour piétons ou d'en détecter les limites,
iLes matériaux utilisés et les dventuels dispositifs d'éclalrage respectent les dispositions de l'annexe 2 du présent

arrélé,

5°) Ressauls
lLes ressauts sur les cheminements et au drolt des passages pour piétons sont & bords arrondis ou munls de
chanfreins, La hauteur des ressauts est au maximum de 2 centimétres, Efle peut atteindre 4 centimétres lorsque les
ressauts sont aménagds en chanfrein « a un pour trois », La distance minimale enlre deux ressauls siccessifs est de
2,50 métres, Les pentes comportant plusleurs ressauts successifs, dits « pas-d'dne », sont Interdltes.

6°) Fouripements ef mobiliers sur chembiement

a}Les trous ou fentes dans le sol résultant de fa présence de grilles ou autres équipements ont un diamétre
ou une largeur Inféreurs & 2 centimétres,

b) Min de faciliter laur détectlon par les personnes malvoyantes, les bornes et poteaux et autres maoblllers
urbains situés sur les cheminerments comportent une partle contrastée soit avec son suppott, solt avec son arrlére-
plan selon les madalitds définies en annexe 1 du présent arrété, La partie de couleur contrastée est constituée d'une
bande d'au moins 10 centimétres de hauteur apposée sur le pourtour du support ou sur chacune de ses faces, sur
une longueur au inoins égale au tiers de sa largaur, et & une hatteur comprise entre 1,20 matre et 1,40 métre, Ce
contraste est réalisé dans la partie haute des bornes et poteaux d'une hauteur inférleure ou égale & 1,30 métre, La
hauteur de la partle contrastée peut alors étre adaptde s elle permet d'alleindre un résultat équivalent. Les
disposttifs d'éclalrage répondent aux prescriptions indiquées dans Fannexe 2 du présent arréié.

¢) La largeur et fa hauteur des bornes et poteaux respectent 'abaque de détection d'ebstacles représenté
dans {'annexe 3 du présent arrété,

Tout mobilier urbain sur poteaux ou sur pleds comporte un élément bas situé & Paplomb des parties surélevées
lorsque celles-cl ne ménagent pas un passage libre d'au molns 2,20 malres de hauteur. Cet élément est nstallé au
maximum & 0,40 métre du sal,

) §ls ne peuvent étre évitds sur le cheminement, les obstaclas répondent aux exlgences sulvantes :
~ sfls sont en porte-a-fauy, ils lafssent un passage [lbre d'au molns 2,20 métres de hauteur ;
~ sfls sont en salllle latérale de plus de 15 centimétres et lalssent un passage libre Inférieur & 2,20 métres de
hauteur, ils sont rappelds par un élément bas installé au maximum & 0,40 métre du sol ou par une surépalsseur au
sol d'au molns 3 centimétras de hauteur,

&} St un cheminement pour ptétons comporte un dispositif de passage sélectif, ou « chicane », sans
alternative, ce dispositif permet le passage d'un fauteull roulant d'un gabarit de 0,80 métre par 1,30 métre,




7°) Escallers, & Fexception des escaliers méganigues

La largeur minimale d'un escaller est de 1,20 méire sl ne comporte aucun mur de chaque ¢8té, de 1,30 métre sl
comporte un mur d'un seul cdté et de 1,40 métre s'il est placé entre deux murs. La hauteur maxfmale des marches
est de 16 centimétres. La largeur minimale du giron des marches est de 28 centimétres, Le nez des premidre et
dernlére marches est visible, avec un contraste visuel tef que définl en annexe 2 du présent arrété, 1l présente une
largeur de 5 centimtres au minfmusn, Tout escaller de trols marches ou plus comporte une main courante de chaque
c8t ou une maln courante Intermédlalre permettant de prendre appul de patt et d'attre, Au molns une double main
courante fntermédiaire ast mplantée lorsque Fescalier est d’'une Jargeur supérieure & 4,20 métres, Il y a au molhs un
passage d'une largeur minimate da 1,20 métre entre mains courantes, Chaque maln courante dépasse les premikre
et dernidre marches de chaque volde d'une largeur au nmioins égale au giron. La main courante est positionnée & une
hauteur comprise entre 0,80 métre et 1 métre mesurde 3 la verticale des nez de marches. Toutefols, lorsque la main
courante fait fonction de garde-corps, celle-cl se situe & 1a hauteur minfmale requise pour le garde-corps.

8% Statlonnement réservé

Un emplacement réservé ne peut &tre dune largeur inférleure & 3,30 métres et présente une pente et un dévers
transversal Inférleurs & 2 %. Sl n'est pas de plain-pled avec le trottolr, un passage d'une largeur au molns dgale 3
0,80 matre permet de rejoindre [e Wottolr en séeurité sans emprunter [a chaussée au moyen d'un abalssé aménagé
conformément aux prescriptions énoncées au 4o du présent article. Par déregatlon & la régle énoncée & Fallnéa
précédent, en cas de stationnement longitudinal 3 gauche et de plain-pled avec le trotiolr, Ta largeur de
IFemplacement prévu pour le véhizule peut &tre réduite & 2 melres, & condition de ménager une largeur de trottolt de
1,80 métre comprenant une bande latérale matériallsée de 0,80 métre au drolt de cet emplacement, Les
emplacements rdservés sont slgnalds conformément & Y'arrété du 7 juin 1977 et a l'arrété du 16 février 1988
susvisés, et notamment awx dispositions de l'article 55 et de Farticle 118 de Iinstructlon Interministériefle sur fa
slgnalisation reutidre, quatridme partle (Signallsation de prescription) et septigme partie (Marques sur chaussées). lis
sont répartis de manidre homogéne sur la totalité de fa volrle de la commune, selon un plan de zonage élaboré aprés
avis de la commission communale pour l'accessibllité aux personnes handicapdes ou dans le cadre du plan de mise
en accesshilité de la volile et des espaces publics. En cas de statlonnement payant, les instructions figurant sur les
parcmétres ou les horodateurs sont Iisibles en toute condition en position assise comme en position debout, Les
commandes permettant d'actfonner {e dispositif de palement sont situdes entre 0,90 métre et 1,30 métre du sol.

9°} Signalétique et systémes dinformation, hors signalisation roulitre

Les informations visuelles apposées sur Je mobllier urbaln et destinées & l'indication des fleux ou a l'nformation du
public peuvent &tre doublées par un slgnal sonore, Les informations visuelles sont facllement compréhenstbles,
lislbles en toutes conditlons, y compris d'éclalrage, visibles en positlon debout comme en position assise et
contrastées par rapport au fond, tel que précisé en annexe 1 du présent arrété, Les caractéres ont une hauteur de
1,5 centimdtre au minimum pour une lecture proche, de 15 centimétres pour une lecture 3 4 matres et de 20
cenlimétres pour une lecture & 6 métres, Lorsque [e systéme d'information comporte des commandes, leur surface
de contact tactile est située entre 0,90 métre et 1,30 métre du sol, Ces dléments sont identifiés par un pictogramme
ot une Insciiptien en rellef, Le dispositif peut &tre atteint par une personne en fatteul] roulant, un espace d'au molns
0,90 métre par 1,30 métre en permettant l'usage sans danger, Lorsque das messages sonores dotblent les messages
visuels, fis sont déllvrés par un matériel permetiant & une personne présentant une déficience auditive de les
comprendre. Les escallers et, chaque fols gue cela est possible, les attres dquipements susceptibles d'étre signalés
au moyen d'idéogrammes sont indigués de cette manfére,

109} Feux de clreulation permanents
L.es slgnawd pour les plétons associés aux feux de signalisation lumineuse sont complétés par des dispositifs sonotes
ot tactiles conformes & Farrétd du 21 juin 1991 susvisé, et notamment aux dispositions de larticle 1102 de
Iinstruction Interministérielle de slgnafisation routfére, sixiégime partfe (Feux de circulation permanents), et aux

normes en vigueur,

11°) Postes dappel drgence
Les postes d'appel durgence sont conformes aux normes en vigueur, Hls sont munls du matérlel nécessalre pour
délivrer un retour diinformation pouvant &tre recu et Interprété par une personne handicapée.

129 Emplacements darét de véhicule de transport collectif

L'emplacement d'arrdt, jusqu'd la bordure, est situd & une hauteur adaptée aux matériels rovlants qut circulent sur la
ligne de transpart. Au moins un cheminement donnant accés 3 I'alre d'attente des voyageurs est totalement dégagé
d'obstacle depuls le trottolr, Une largeur minimale de passage de 0,90 métre, libre de tout obstacle, est disponible
entre le nez de bordure de lemplacement d'arrét et e refowr d'un abrl pour vayageur éventuel. Si le cheminement
pour piétons n'est pas accessible du chté du cadre bat), celte fargeur est au minimum de 1,40 métre, Une aire de
rotatlon de 1,50 métre de dlamdtre permet la manceuvre d'un faukeuil roulant qui ulilise le dispositif d'alde 3
l'embarquement ou au débarguement du véhicule, En milieu urbain, sauf en cas dimpossihiiité technique, les arréts
sont aménagés en alighement ou « en avancde », Les lignes de transport et leur destination sont indiquées & chague
emplacement d’arrét desserv] par celles-ch. Le nomy, [a lettre ou le numéro identiffant éventuellemant la ligne est
indiquéd en caractéres de 12 centimdtres de hauteur au minimum et de couleur contrastée par rapport au fond, tel
que précisé en annexe 1 du présent arrété. Le nom du point darrdt peut étre lu perpendiculairement & l'axe de fa
chaussée, 1l dolt commencer par une lettre majuscule sulvle de minuscules et comporter des caractéres d'au moins 8
centimétres de hauteur contrastds par rapport au fond, tel que définl en annexe 1 du présent arrdté, Dans le cas
d'iin emplacement d'arrdt de transport guidé surdlevé a plus da 26 centimétres de hauteur par rapport 4 la chaussée,
une bande d'évell de vigilance conforme aux normes en vigueur est implantée sur toute la fongueur de l'arrét,




En cas dimpossibilité technique de satisfaire aux prescriptions Imposées par le présent arété,
l'autorlté gestionnaire de fa vole ou de l'espace public objet du projet de construction,
d'aménagement ou de travaux tels que définis & larticle ler du décret no 2006-1657 du 21
décembre 2006 susvisé sollicite Favis de la commission consultative départementale de séeurité
et d'accessibllité pour dérogation & une ou plusiewrs régles d'accessibilité dans les conditions

stiivantes .
- la demande est adressée au préfet en qualité de président de ladite commission avant

approbation du projet ;

- la demande est accompagnée d’un dossier établi en trols exemplaites comprenant tous les
plans et documents permettant a la commission de se prononcer sur la pertinence de la
dérogation ;

— lorsque fa demande de dérogation est justifiée par des contraintes lides & la protection
d'espaces protégés, avis de l'architecte des Batiments de France est joint au dossler,

A défaut de réponse de la commisslon dans un délai de deux mols & compter de la date 3
laguella son président a regu la demande, V'avis demandé est réputé favorable.

Si le dossler est Incomplet, le président de ia commission invite le demandeur, par lettre
recommandée avec accusé de réception et dans le mois suivant la réception de la demande, &
fournir les pleces complémentaires,

Dans ce cas, le défai d'instruction de deux mols commence & courlr & compter de la réception

des piéces complétant le dossier.




Jusqu’a présent, les textes réglementaires prenaient en compte le handicap
principalement dans la dimension « handicap moteur » La loi n® 2005-102 du
11 février 2005 prend désormais toute diminution des capacités : handicaps
moteurs, visuels, auditifs, cognitifs et mentaux, de méme que les personnes
vulnérables, comme les enfants et les personnes Aagées, les parents avec
poussette et pourguoi pas dans notre commune touristique les personnes en
«incapacité » momentanée (blessure sportive ou les personnes avec des
bagages encombrants.

L'esprit du législateur est d’arriver a la notion de ville accessible a tous.

L’accessibilité doit &tre étudiée sous plusieurs angles :
P’accés aux batiments ;
P’accés a la voirie ;
Paccés aux transports ;
L’accés aux équipements publics

Ohjectif du plan : pexmetive 4 une pexsonie i mobilité réduite de pouvoir
emprunter des trajets simples et ergonomiqgues, faciles et évidents et ne
pas étre vietime de situations handicapantes.

Les enjeur du plan de mise en accessibilité

Le promier enjon est gue Pespaece public soit le lien de tous conformément
au principe d’égalité des citoyens dont est garante chaque commune.

Yo deunléme enjen porte sur Pintégration gociale et Ia lutte contre
Iexclusion,

Pouvoir se déplacer, accéder aux services, a l'¢ducation, au travail, au
logement, aux loisirs, entretenir des relations sociales sont des attentes
légitimes de chaque personne.

L’'aménagement urbain doit permettre a tous de se déplacer simplement en
toute liberté et en toute tranquillité sans se sentir comme « & part ».

Yo troisidme enjen concorne le confort et In séeurité de tous,

La prise en compte de I'ergonomie dans les déplacements concourt au bien-étre
de tous. La démarche de mise en accessibilité des espaces publics améne a
prendre en compte la diversité des usagers quels qulils soient : prendre
conscience qu’une personne évolue et passe du statut d'enfant a celui d’adulte,
puis de personne agée, qu’elle peut étre valide ou handicapée, automobiliste,
piéton ou « deux-roues » et qu’elle peut marcher vite ou flaner, étre encombré,
se déplacer avec une canne, un fauteuil roulant, une poussette, un chariot de
provisions, étre en forme ou fatiguée, voire malade...

A terme cet état des lieux profite donc a tous puisque chacun d’entre nous peut
étre confronté tot ou tard a des difficultés de déplacement.

La commune doit prendre conscience que le probléme majeur de l'accessibilité
ne provient pas du handicap en lui-méme mais de la relation entre I'usager et
son environnement, c’est pourquoi elle doit agir, tant que faire se peut, sur
Penvironnement pour limiter les situations de handicap.




A) - les membres de la comimission

Ont été désignés pour participer a I’élaboration du plan de mise en accessibilité
de la voirie et des établissements recevant du public de la Commune de Saint-
Chaffrey :

M. le Maire

Mme Marielle FERRARIS - Adjoint au Maire

M. Simon ASTIER -~ Adjoint au Maire

M. Roger PERINET -~ Adjoint au Maire

M. Alfred REY - Conseil Municipal délégué a la séeurité
Mme Sylvie BONNEVIE - D.G.S.

Mme Carole BLANDO - D,S.T,

Mme Nathalie MONIER - Chef de service « sécurité »

M. Denis LELIEVRE - Brigadier-Chef principal

Mme Véronique ROCHE - agent contractuel représentant les personnes a
mobilité réduite recruté

13)- le réle de la commnission ;

La commission a pour mission :

1. de sensibiliser et d’associer la population a ’élaboration du plan de
mise en accessibilité. Pour ce faire un questionnaire de 6 pages a été
adressé a chaque foyer a remplir et renvoyer en mairie (questionnaire
joint en annexe). 21 questionnaires ont été recus et ont fait lobjet
d’'une synthése.

2. de réaliser un diagnostic destiné :
¢ a disposer d’un état des lieux a un moment donné et a apprécier

les besoins a satisfaire ;

¢ A repérer et hiérarchiser les enjeux de la commune en matiére
d’accessibilité ; méme si les objectifs a atteindre sont largement
dictés par la loi du 11 février 20085.

3. de déterminer les actions 4 mener et leur échéancier ;

4. de soumettre le plan établi & 'approbation du Conseil Municipal.




C)- le travail de la cominission &

1’état des lieux des espaces publics

Cette phase a consisté & observer les sites un par un, en analysant la
fonctionnalité des cheminements et 4 recenser les obstacles physiques & la
liberté de déplacements des personnes a mobilité réduite. Le document de base
de ce travail a été le diagnostic de territoire qui a permis de déterminer les lieux
ou les domaines a approfondir plus particuliérement.

Les axes et itinéraires des cheminements piétons ont été examinés en fonction
de la réglementation, mais aussi en ayant a l'esprit la notion de l'ergonomie et
la facilité du déplacement.

L’élahoration du plan et de I’échéanciex

Les problémes relevés ont été listés puis comparés aux obligations
réglementaires afin d’établir un état des travaux a réaliser.

La liste des établissements recevant du public a elle aussi été étudiée afin de

vérifier leur accessibilité.

Ceux-ci ont été classés en fonction d’une part de leur faisabilité, de leur
priorité d’exécution et de la réglementation,




Implantée & l'extrémité nord du département des Hautes-Alpes et a l'entrée sud
de la vallée de la Guisane, Saint-Chaffrey est une commune de haute
montagne a vocation touristique, dont la population passe de 1 689 habitants
a 12 000 habitants en saisons hivernale et estivale, Le village est composé de
quatre hameaux : Chantemetle, Villard Laté, le Centre-bourg et la Gérarde.

En préalable a la réalisation du plan de mise en accessibilité de la Comimune, il
est nécessaire d’identifier clairement les chaines de déplacement que l'on peut
classer en trois catégories :

- les zones de déplacement « économiques » (zones administratives, sportives et
comierciales,...)

- les axes principaux de déplacement entre hameaux (voies principales, circuit
de bus, cheminements piétonniers, voies cyclables,...).

- les zones touristiques hors domaine skiable (circuits patrimoine,...)

Peuvent ainsi étre retenues :
EN BLEU les zones « économiques » :
- Le centre station avec l'accés aux remontées mécaniques et la majeure
partie des commerces et établissements recevant du public ;
- Le centre-bourg avec les poles administratifs (mairie, poste) et le groupe
scolaire ;

EN VER'' les axes entre hameaux :

- Villard Laté/Chantemetle : Chemin des Carines

- Villard Laté/Saint-Chaffrey : Route du Granon, Route de Grenoble et
Route du Pont-Levis

- Chantemerle/Saint-Chaffrey : Rue des Potasses, Route de Grenoble et
Route du Pont-Levis ou RD 1091

- La Gérarde/Saint-Chaffrey : Route de Clot Jouffrey, Route de Ste-
Catherine

LN ROS) ¢
- Les circuits patrimoines : Chantemerle - le Pont-Levis et Villard Laté
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Ce zonage permet de mettre en lumiére une hiérarchisation des voies et zones a
rendre accessible en priorité.




A~ DIAGNOSTIC

19 LA SYNTHESE DE YENQUETE DILIGENYER AUPRES DI LA
POPULATION DE SAINT-CHAFFRIEY

Une questionnaire a choix multiple a été communiqué aux foyers de la
commune par lintermédiaire du bulletin municipal et était téléchargeable sur
le site communal, Cette enquéte n’a pas connu un réel succés puisque seules
21 réponses sont parvenues en mairie. '

Analyse des réponses :

Oui a répondu an questionnaire P

» Les personnes qui ont répondu & lenquéte sont majoritairement des
femmes (13 femmes pour 8 hommes).
» 1l s’agit majoritairement de personnes agées : 10 personnes ont plus de 60
ans et parmi elles 3 de plus de 70 ans et 2 de plus de 80 ans).
» L’analyse des questionnaires fait apparaitre que ces personnes se¢ déplacent
dans les buts suivants :
¢ pour se divertir, voir des gens,...
¢ pour participer a des activités diverses
pour s'entretenir physiquement
pour conserver une autonomie
pour faire ses courses ou se rendre chez le médecin ou a la

pharmacie.

<

Lol <]

Quelles sont les pénes vencontsées pax Jes personies qui ont: répondu ¥

Les réponses regues mettent en lumiére trois types principaux de géne :
& la pénibilité des déplacements entrainant une plus grande fatigue
(personnes agées, femmes enceintes) ;

@ la difficulté d'orientation et de repérage dans l'espace (personnes
mal-voyantes, agées, personnes déficientes mentales) ;

@ la difficulté lite a Pencombrement des espaces publics génant le
passage des personnes en fauteuil ou circulant avec une
poussette... Le stationnement des voitures et des poubelles sur les
trottoirs constituent des obstacles majeurs autant que répétés au
cheminement des personnes a mobilité réduite, Ils constituent une
géne importante pour toutes les mobilités, diminuent la rapidité de
progression sur les chemins et procurent une insécurité pour les
personnes.




Les obstaclas les plus renconirds sur le trotitoir sont les poubelles (1),
voitures mal stationnées (L0), les vélos, mobyleties, scooters mal
stationnds (2), les terrassaes cafds occupant le domaine public (7), la
mobilier urbain (3), les panneaux d'affichage et de publicité des
magasins et plus particulidrement leurs étalages (6), les secteurs
pavés (6), 1a neige et la glace en hiver, les haias mal taillées qui
ampidtent suv los trottoirs, les bariéres de protection sur les trottoirs
(2), les plaguas d'égoul ouvertes, mal fermdéeas ou abimdées (1) et le
manque contirasta des horduras et marches (1),

Ye Constat ¢
i une personne sur deux déclare avoir besoin d'une aide humaine pour se
déplacer :
Plus de la moitié des personnes a mobilité réduite ont besoin d'une aide
humaine (un accompagnement) pour se déplacer (conjoint, parent, enfant).
Le fait de ne pas pouvoir étre accompagné réduit la mobilité de certaines et les
raisons invoquées sont :
h problémes liés a la voirie : manque de fluidité, mauvais état, aucun
accotement stable, absence de trottoir bateau, escalier, obstacles
ga travaux mal indiqués et détérioration des chemins d'accés
{» distance trop longue pour un déplacement a pied (manque bancs
publics)
gx 'dge
¢x le stationnement génant des véhicules
g autre : pose de prothéses, fauteuil roulant et matériel a oxygéne

i Ce constat est aggravé par le fait que hormis les femimes enceintes, les
autres personnes interrogées sont faiblement équipées en voiture particuliére.
Les femmes enceintes et utilisatrices des poussettes sont en grande majorité
des automobilistes, La voiture est leur mode de transport principal.
Les personnes Agées et handicapées utilisent les transports spécialisés (taxi,
ambulances).
Elles ne disposent pas d'abonnement de transport en commun car elles
rencontrent les problémes suivants lors des voyages en bus :

4% la promiscuité,

gr la peur des bousculades,

Wx la sensation de chaleur et insécurité

«# les problémes de descentes de bus (30 %)

i L'insécurité lors des déplacements est également invoquée par les
personnes interrogées qui relatent les difficultés qu'elles rencontrent au
quotidien pour faire leurs courses et leurs diverses démarches. La plupart
répondent qu’elles se déplacent sans aide mais avec quelques difficultés leur
procurant un sentiment d’insécurité (peur de se blesser,...).

L'analyse des questionnaires a permis d’attirer 'attention de la commission sur
les problémes rencontrés réellement par la population.




SHssignantants d'ordre Génsr

i, Sortez-vous a lextérieur de votre domicile au motns une fols par Jour ?
2 réponses ndgatives sur 21 giestlonnalres

2. Sice n'est pas le cas, quelle en est [a raison principala
pas de réponse pour fes deuy personnes

3. Souffrez-vous d'un probléme da santé affectant vos faculiés de déplacements ?
4, Dans vos déplacements en dehors du domiclle, ressentez-vous une géne ?

Sl vous étes géné(e), quelle est la nature des génes ou difficultés que vous rencantrez ?

6. Quel made de transpart utilisez-vous le plus souvent pour vos déplacements quotidiens ?
Volture particulidre (11)
Transpoits spécialisés (2}
Taxi (2}

7. Quel est le but ¢le vos déplacements ?
Se divertir et volr des gens
Participar a des activitds diverses
D8tra inddpandant
S‘entreteniy physiguentent

8. Vous sentez-vous Iimité(e) dans vos déplacements ?
Oui {11)
9. Sioul pourquol 7
absance da trottolr bateats, ascaller, mangue de Fuldité, travaux en cotirs mal Indigids avec des ronkes et chemin
en mauvals éfal; dtat du sol (les carlpes)
pas de moyen de transpoits gersonnel
mangue da bancs publics
fautei! roplant, aucun accofement stable, mauvals état,
le stationnement des voitures nimporte oty génent la clircvlalion

10. Dans le cadre de vos déplacements, utillsez-vous habltuelfement une alde technique ?
Canng, hdguille, déambulatenr
Apparell avditif
Alde A Ia communication (amplificateur da voix...}
personie ponr e teir fe bras, potssettes pour potits enfants

11, Pans le cadre de vos déplacements, utilisez-vous habltuellement une alde humaine ?
12, Quels déplacements vous ne pourriez pas faire sans celte alde et pourquol ?

SN S Volrla s
13, Quels sont les trols obstacles les plus fréquents que vous rencontrez sur le trottoir 7
Des poubolles
voitiras statlonndes
DPes vdlos, nobylattes scooters stalionnés
terrasses das cafds
mohitfer urbralh (Banc, Jardiniéres)
panneaux da sigralisation
affichage et publicltd dos magasins, étalages
plagues d'dgout ouveartes oy mal formdes
barrldres de protection sur krololr
sactetrr pavd casse figire
mangiie de contraste de bordures et marches
Le centre do chantermorie ost jucircitable pour plétons ol autonobillistes,
Troktolrs encombirds par publicltd, banderofes et menus des restaurants ef comimerces.
La rue seit de lavage des vélos
ot au stakonnement dos camlonnettes ef romorgiss rallsporkant cas vélos, dénslgemeant, glace, plan do
circilation fors
de travaiy, bakeaux pour passages pour pousselles , pariers A ronlettos; ddbroussalifage talifer les hales

15, Avez-vous des difficullés pour maenter les bordures des trottolrs ?
Oul sauvent (4)
oul parfols(4)
Non (11)
2 Qusstlonnalres sans réponses

16, Avez-vous assez de place pour drculer sur le trottolr 7
out tonfourrs (1)
oul da facon géndrale mals Il m’arrive de descendre surla route (8)
Oul mals It marriva diattendre qu'on e falsse passer car on ne pet pas se crofser (8)
Non (2)




17, Aniver-vous & lire les panneaux de signalisation et dndicatlon ?
oui (14)
Oul mals avee difffcultd (1)
Ron car fa hauteur V'est pas bonne (4) cortalng masquds par végétation
pannecaux trop nombreux et mal placds
2 Questlonnalres sans rdponse

18, Esl-ce qua vous faltes vos caursesfachats/démarches seul(e) ?

Qul, je le fals sans alde et sans aucune difficulté (7)
olil mais avec quelques difficuités(s)

. Non (5)

19, Eprouvez-vous des difficultds pour accéder seul{e) & Fentrée des dtablissements publics et des commerces
depulsfarue ?

OUI ; statlonnement des voltures gdnant; nelge st glace, parking de la poste togfours occupé, oul pas

tle troltoirs bateaux sur natfonala
NON : jo ne vals qur'a la malrie (faclle d'accds et au serre d'aigla),
Cheminement mpraticable (eu fait de In nature du sol, des obstacles, d'une largeur Insuffisante...(2)
Chantemerla ; distifbuteins e billets CA an hiver
Rampe d'accés impraticable fpente trop forte, sol glissant..,)
Escaliet difficllemeont praticable (trop de marches, marches trop hautes, absence de main-catrante,,
rues de Chantemerle en penfe sans tatnpe
Franchissement difficila de ia porte t'entrde du b4timent (Malrle de Saint-Chaffrey)
absence de signallsation accds au serre d'algle pour passer de nivean an nivear (vers le bas)
vigilatice permanenta vis 3 vis des automabilistas oy engins de chantiers
A sans réponse

Yz condiictolir bl PASSAgEr:.

tationriemait

20, Vous utillsez la voiture en qualité de 7
Conducteur (11)

Passaget (6)
Conducteur-passager (3)

21, Rencontrez-vous des problémes de stationnement lorsque vous vous rendez dans un endrolt pour vos courses
ou vos lolsirs ?
3 sans réponses
Ouf f14)
Non (4)
22, Sioul lesquels,
Manque de statfonnement a proximité 10
place déi3 prise 7
mangue place pour sortir du véliiciria 4
stationnement frop dlolgné 2
fnclvisie, statlonnentent non ratfonnalisé, manque de place pour handicapé (pare colombiers)

23, Rencontrez-vous des problémes pour sortir de votre véhicule ?
ouf4

Non 12
Sans rdponse 5

5f oul lesquels,
largeur de la place West pas bonne 3
marche cotd passager davant mairle, présence mobifier urbain bordure, usagers maf skationngs,
fantalsies de parking d'autres conducteurs

S RANEBIgNOMEIs VoS conéernant

24, Vous étes :
Homme 7

Femime 13
1 sans réponse

25. Votre dge :
32, 83, 78, 85, 63, 65, 60, B9, 24, 89, 82, 74, 64, 75, 73, 79, 62, 89, 82, 74




EE hlas pracs
Escaller coté passager devant fa mairle, portes d'enirées non automatigues (placer un Interphone)
Rampe diacces et ascenseur (école publique)

Ja frouve fa commune trés belle sauf fe local poubelies prés du cimelidre qui est limmonde et insalubre.

Manque de mali courante coté talus Je long des trottols (fhtver).

Elarglssement des trottalrs,

En aout nombreux nlds de potde.

Pas assez de mams courantes sécurisantes (église de Chantemeria rue pavées)

Senlier dut canal de Chantemerle/ Pont-Carle non praticable dommage,

Elargissement des trottolrs avec maln courante cotd talus pour powvolr se tenir lorsque Je troltolr est glissant thiver,

Flargissement des places de parking ek augmenlation des places de stalionhement pour handicapdes.

Le stationnement west pas assez réglementd et fes lois ne sont 1l appliquées i respectdes.

Les commercatits font ce quils vewlent en totie Impunité,

Un trottolr convenable et libre fe long de fa gaterle commerciale (melqulond, huft 3 huit ect).

Un passage soulerrain pour les voltures (comme 3 Montgendvre) afin de procurer aux plétons un espace de

Hranguillied avec possibilite de jardim, :

A bout du chemin des Carines (Villard-Laté) Ia sortle est extrémement dangereuse pour tourner 3 gauche direction

du Grarion & drofte direction salnt-chaffrey. If serait Judicleux de placer tn nilrolr.

Une autre ldée melttre un stop & langle de fa route du Granon poulr que fes voltures ralentissent.

Déplacer fes jardiniéres, falre plus de place,

Tiottolrs pas assez large et trop haut pour les handicapés,

Mangue de troltolrs, portes de magasin adaptées pour les personnes dgées et handicapdes

Hy a un probléme de visiblité de b route au sottir du passage aprés lallde des boultiges a Chantemerfe en ralson

de la présence des Jardinféres fleuries.

gg trot;ofr de Chantemerle au centre de saint-Chafirey pour se rendre 8 la poste ou & la mairte & pleds en toule
it

un dénelgement et un dégiagage fequent pour les stalfonnements, optimisation du

stationnement;

Les paves l'hiver c'est une patinolre et fes aultres salsons oft se faccroche en permance. Dafifeirs cel &t plusienrs

enfants et aduftes sont tornbés.

Afficher wne vitesse limitde pour voltures dans la grande charriére,

Interdire faccds au parc aux VIT par Iancien ponk car s traversent faire de Jeux des enfants sans regarder

A la Poste : parking foufours occupd par des 03.

Un parking de 10 mn feralt blen faffalre pour les personnes venant de Chantemerle

Mercl pour volre qurestionnalre qul démortre volre préoccupation de soulager nos viellles anndes,

Pour fe moment ma vie cotrante est assumée sans difficultds mals ayant des problémes & la marche mon exercice

phystue et indispensable. '

Fnvie de pratiguer ce sport mals ff n'exfste pas & ma connaissance de seivice de car avec

anbt & la piscine de villeneuve, Liddal seralt le passage par la Gerarde mals Je poirrals monter jusqu au rond point

st de saint-Chaltray

les emplacements de parking devant fa Poste et Ia Malrle de Sainl-Chalfrey devialent élre 3 rolatlon raplde et nonh

occupd en permanence

Pb de passages pidtons en favtedll rotifant // troftolrs.

Tallle des arbustes au rond-point de Chantemerle.

Obligation dempldtement sur fa Nationale pour avolr fa Visibillté

an hiver déneigement pas sécinisant pour pidtons

demander aux propridlalres de talfler leurs hales car eles rétréclssent fes rues de plus de 1m.

Manque d'éclairage rue de L'Eyrelte

manque de bancs ai colombler

Trop dle cliens qul trafnent avec risque de nous fafre tomber

A la suite de cette analyse, la commission sest rendue sur le terrain pour un
état des lieux géographique.




2°) LI; DIAGNOSTIC - BTAT DES LILUX

L'état des lieux a été réalisé par quartier pour relever les travaux qui devront
étre entrepris afin que soit accessible 4 toute personne dont la mobilité est
réduite de maniére permanente ou temporaire, la voirie, les espaces publics et
tout établissement recevant du public,
Le recensement par quartier a fait ensuite ’objet d’'une synthése des travaux a
réaliser en les regroupant par théme :

Bl L'aménagement de la voirie

Le cheminement piétonnier

Le mobilier urbain

L'interface piétons/véhicules

HATITAY VOIRIE ERP

Le principal usager a prendre en compte sur l'espace public est le piéton dont
les attentes sont au minimum :

" Aller d’'un point & un autre ; i| Btre et se sentir en sécurité ;
! Se repérer, s'orienter ; 'l Communiquer, se divertir,
I Accéder aux services ; participer a la vie collective

1°) Paménagement de la voirie :
Sont récurrents sur la commune les problémes suivantes concernant

I'aménagement de la voirie et des espaces publics :

vn Remédier aux débords de regard qui dépassent sur les trottoirs et aux nids de
poules et regaids affaissés sur les chaussées
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v Les places de stationnement réservé sont a repenser

% Certaines voies en pente ne disposent pas de rampe

v Il est demandé que des bancs soient placés de maniére plus réguliére sur les
trajets piétonniers fréquentés (zone de repos)

v Un effort devra é&tre fait pour signaler en amont et en aval les travaux sur la
voirie

w» Enlever gravillons sur trottoirs (glissant)

wa Eviter la pose de pavés sur les cheminements piétonniers

i Vérifier systématiquement que tout nouveau projet d’aménagement respectera
les normes d’accessibilité (future zone artisanale, zac des Carines, parc des
Colombiers,...)

29 les cheminements pilé

1 _ '/ﬁir

tonniers :
W |Z=Esi| De maniére globale il convient de vérifier
la logique des cheminements
piétonniers et le respect de la
réglementation et de la qualité de leurs
aménagements (largeurs, pentes,
rampes, escalier, main courante,
revétement de surface des trottoirs, ...).

3°) le mobilier urbain :

De maniére générale, il est noté que le mobilier a
lintérieur des espaces piétonniers génére des
génes de déplacements car il n'est pas toujours
implanté de maniére a préserver une largeur de
passage suffisante (lampadaire, coffrets EDF,
boites aux lettres, barriéres, murets, portiques
de commerces, panneaux de signalisation,...).
Par ailleurs, le mobilier n’est pas toujours
adapté aux personnes a mobilité réduite comme
c’est le cas pour les mollocks implantés par la
Communauté de Communes du Briangonnais.

4° Interfoce « piédton-véhicules »

Clest 'espace ou le piéton croise et se méle aux véhicules et dans lequel il

de tous les usagers.
TR B

sn Les trottoirs ne disposent pas de
bateaux au niveau des passages piétons

wnles trottoirs  existants manquent
souvent de largeur

vs ['empiétement de mobilier urbain
(lampadaires, poubelles, ..) génant le
passage

w# certains trottoirs sont absents




Les abribus ne sont pas accessibles
(petit trottoir et manque de largeur)

ne Les cheminements piétonniers de
la Gérarde sont recouverts de graviers et
disposent de bordures & chaque
extrémité.

i Vérifier efficience des places de stationnement
« handicapés » par rapport & lenvironnement
direct (trottoir, largeur de la place, présence de
poubelles...)




B = LS TRAVAUX A REALISER

1°) LA VOIRIE :

- eréation de bateaux conforimnes & Ila réglementation pour les
passages piétons existants
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Le profil en long du ralentisseur comporte un plateau surélevé et deux parties en pente, dénommées rampants. Il est
de forme trapézoidal, ses dimensions sont les sulvantes :

°  Pentes des rampants :de 7% 410 %

*  Hauteur: 10 cm + 1 cm (tolérances de construction)

o Longueurdu plateau : comprise entre 2,50 m et 4 m, & 5% prés (tolérances de construction)

le marquage est constitué de bandes blanches sur le plateau supérieur, elles débordent de 50 cm sur le rampant de
chaque cété. Il ne prévoit pas de marquage de triangle blanc, Ces ralentisseurs supportent obligatoirement un
passage zébré pour plétons, aucin motif différent des bandes blanches de 50 cm de large ne peut étre admis.

- attentlon particuliére & Pentretien des trottolrs et cheminement
piétonnier

-~ eréation d’un trotioir entre Chantemerle et Saint-Chaffrey

application des régles de largeurs de trotiolrs & créer et absence
d’ltinplantation sur les trottoirs de mobilier urbain

th.li ,J‘ "$ ‘f f ’r

mise en conformité des abribus

Mise aux normes des marches et horduies génantes

memmﬂm
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2°) REORGANISATION DES PLACES DE STATIONNEMENT RESERVEES AUX
PERSONNES A MOBILITE REDUITE

Existent actuellement sur la commune les places suivantes :

u  Allée des Boutiques & cété de l'accés au passage souterrain, 1 emplacement

= Route du Pont Levis, 1 emplacement devant la Mairie ;

s Rue du Téléphérique, 3 emplacements devant le Serre d’Aigle et 1
emplacement & proximité de la fontaine & 'angle de la Route Neuve ;

v Parking du groupe scolaire, 2 emplacements

La commission propose :

- de vérifier la largeur de ces places de stationnement (3.30 m en cas de
trottoir — 2.00 m si de plain pied) et leur signalisation verticale et
horizontale

LI oA |
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- vérifier leur nombre ct Pefficience de leur positionnement (2% du parc de
stationnement)

- de créer devant la poste et la mairie un espace de stationnement a
rotation rapide permettant d’éviter de libérer les places existantes, et de
repenser la rampe d’accés a la mairie (salle du conseil) qui tourne le dos a
lemplacement réservé d’aménager la bordure de trottoir qui longe cet
emplacement et empéche un accés aisé ;

- de porter une attention particuliere au déneigement de ces places et
notamment & la formation de glace ;




de créer une place au niveau du Bois des coqs ;
de créer une place au niveau du Parc des Colombiers ;
de créer une place au niveau du parking du Remasse (accés cimetiére) ;

de créer une place rue du centre {parking Berthalon) ;
veiller & ce que lenvironnement immédiat des places soit libre (pas de

conteneurs a ordures, pas de panneau publicitaires,...)

de rapprocher la place existante vers Pentrée de la piscine de la piscine et
d’en créer une prés de la patinoire

probléme de confusion entre la couleur bleue de la zone bleue et celle des
places réservées

réflexion & mener par rapport au parking souterrain du hameau du
Rocher Blanc 1 {rampe d’accés trop raide)

de veiller & ce que ces emplacements restent libres (stationnement génant)
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A~ DIAGNOSTIC DES BETABLISSEMINNTS
RECEVANT DU PUBLIC COMMUNAUX

Tous les établissements recevant du public devront étre accessibles aux
personnes & mobilité réduite avant le 1¢r janvier 2015,

Un diagnostic « accessibilité » des établissements recevant du public doit étre
établi par une personne compétente pour les établissements de la 1%¢ 3 Ja 4éme
catégorie avant le 1¢" janvier 2011.

Le diagnostic des conditions d'accessibilité est obligatoire pour les seuls
établissements recevant du public (ERP) de 1¢re 4 la 4éme catégorie en vue de la
mise en conformité de I’ensemble des parties ouvertes au public avant le
ler janvier 2015, Ce diagnostic est a linitiative de 'administration intéressée
ou de Pexploitant de I’établissement.

Pour les établissements recevant du public de 5éme catégorie, comme pour
les installations ouvertes au public, il n’y a pas d’obligation de diagnostic.
Néanmoins il y a obligation, avec ou sans travaux prévus, de mise en
conformité avant le ler janvier 2015 (concernant les établissements recevant
du public de 5éme catégorie, mise en conformité de 'ensemble des prestations
dans une partie du batiment accessible située au plus proche de I'entrée).

La commune posséde plusieurs établissements recevant du public classés en
1¢re catégorie (salle polyvalente — cinémas — altiforme — salles de réunion - salle
hors sac) car situés dans le centre commercial du Serre d’Aigle. S'agissant d’'une
entité le diagnostic est pris en charge par la copropriété, chaque copropriétaire
assumant le cout des travaux a réaliser.

En dehors de ces établissements, la commune posséde également quatre locaux
classés en 3¢me gt 4¢me catégories :
- Le foyer communal : 4éme catégorie
- Le groupe scolaire (hors gymnase): 4&me
catégorie _
- Le complexe piscine Chante-Guisane: 3¢me
catégorie
- Le Grand Alpe : 3%me catégorie
La piscine Chante-Guisane étant appelée a disparaitre
aprés la création du plan d’eau biotope du parc des |
Colombiers, avant 2015, le batiment ne sera pas |
diagnostiqué. |

Etat des lieux des batiments communaux :

L'ensemble des batiments communaux recevant du
public sont accessibles aux personnes a mobilité
réduite hormis les établissements suivants :




- Léglise de Saint-Chaffrey n'étant pas accessible elle sera équipée d’une
rampe pour accéder & la porte latérale par le cimetiére.

- Les salles au-dessus du foyer communal: elles sont desservies par
escalier, toutefois, les cours de musique qui s’y déroulent pourront avoir
lieu au rez- de chaussee du méme batiment accessible si besoin est ;

- La Mairie de Saint-
Chalfrey est accessible au rez-
de-chaussée bien que la porte
ne soit pas trés facile a
manipuler, il pourrait étre
envisagé de placer une
sonnette ou un interphone, De
méme il conviendra
d’aménager la banque de
laccueil - ces normes seront
reprises dans le diagnostic des

établissements recevant du
public.

- La piscine de
Chantemetle : elle est
desservie par des escaliers,
toutefois, il est possible
d’accéder aux plages et aux
bassins par le circuit réservé
aux secours (chemin
longeant la Guisane) ;

- Le nouveau square de Chantemerle est
accessible par limpasse du Remasse,
toutefois une mgnalethue doit etie mise

méme une rampe pourrait étre 1nstallce
dans lescalier descendant vers I’église,
compte tenu des personnes &dgées
P'utilisant,

Un diagnostic portant sur l'accessibilité des etabhssements communaux a fatt
lobjet d'une consultation en début d’année 2011. Les travaux rendus
nécessaires seront réalisés en fonction des pzecomsatlons listées par le cahinet
missionné & cet effet, selon un échéancier qui tiendra compte des priorités.

Ce diagnostic sera annexé au présent PAVE,




B - LA MISE AUX NORMES DES
ETABLISSEMENTS RECEVANT DU PUBLIC
NON COMMUNAUIK

L’accés aux établissements
recevant du  public du_ domaine
privé :

Tous les batiments qui ont fait
récemment lobjet de travaux sont
accessibles aux personnes a mobilité
réduite  toutefois de nombreux
commerces sont encore inaccessibles
en raison de marches par exemple ou
de portes non adaptées.

Ouelques exemples en photo :

Allée des houtigues

L’allée des Boutiques est longée
par un trottoir non adapté, qui
est de plus ponctué de marches
empéchant un cheminement
continu. Ce trottoir va a
I’encontre des efforts de certains
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commergants qui ont créé une rampe avec porte
automatique.

A ce trottoir s'ajoutent la plupart du temps, des
seuils sans rampe ne permettant pas l'accés aux
personnes circulant en fauteuil et rendant
difficile I'accés aux personnes a mobilité réduite.
De plus, des portiques se trouvent sur le
cheminement piétonnier (enseignes
commerciales, portants de vétements, bacs a
fleurs,.)

La hauteur de la boite aux lettres doit étre vérifiée ainsi qu celle des

distributeurs de billets.




Allée des Crocus

Les commerces de l'allée des Crocus ne sont pas accessibles en raison de la
présence d’un trottoir ponctué de marches dues au dénivelé,

Le Sexre d’Aigle

Si les commerces de la galerie sont accessibles aux personnes a mobilité réduite,
un effort doit étre fait concernant la signalisation des ascenseurs permettant
d’accéder de niveau en niveau.

Se pose également de le probléme de I'accessibilité lorsque le centre commercial
est fermé au public : le cabinet médical - obligation de prendre I’escalier aprés
fermeture (pas d’escalator ni d’éclairage).

La copropriété a missionné le cabinet Socotec pour réaliser le diagnostic
« accessibilité » de 'ensemble de la copropriété.




Rue du Centre
Les comimerces, y compris ceux de 'Orpin et du Clos, pourtant récents, voient
leurs accés génés par des marches, ruptures de niveaux, pavés,...

Un courrier sera adressé a tous les exploitants afin de les informer du présent
plan de mise en accessibilité, mais aussi de leur rappeler la réglementation a
respecter.,




